Vorentscheid fiir die Tramlinie 18

Der Stadtrat will die neue
Tramlinie durch Ziirich-West
bis zur Fussball-EM 2008in
Betrieb nehmen. Die Linien-
fithrung hat er jetzt festgelegt.

Von Jiirg Rohrer

Ziirich-West, das heisst der Kreis 5 nord-
westlich der Hardbriicke, wird im Jahr
2010 voraussichtlich 6000 Einwohner und
33 000 Arbeitsplitze haben - doppelt so
viele wie heute. Fiir die Erschliessung ist
eine neue Tramlinie zwischen Hauptbahn-
hof und Bahnhof Altstetten geplant, die ab
Escher-Wyss-Platz iiber die Pfingstweid-
und die Aargauerstrasse fiihrt und vermut-
lich die Nummer 18 trégt. Die Planung ist
allerdings kompliziert, da sie mit mehre-
ren Strassenbauprojekten verkniipft ist,
insbesondere der stiddtischen National-
strasse SN 1.4.1., die iiber Pfingstweid-
strasse und Sihlquai zum Hauptbahnhof
fithren soll.

Um die Planung zu vereinfachen und zu
beschleunigen, hat der Stadtrat kiirzlich
einige Grundsatzentscheide gefillt:

B Hardstrasse: Die Tramgleise kommen
zwischen die Briickenpfeiler zu liegen,
was die Anlieferung auf beiden Seiten der
Strasse gewihrleistet. Anstdsser wollen
das Tram auf der Seite, damit unter der
Briicke Freiraum entsteht. Auf eine Zu-
satzschlaufe zum Bahnhof Hardbriicke
will der Stadtrat aus technischen und fi-
nanziellen Griinden verzichten.

B Pfingstweidstrasse: Das Tram wird
durchgehend auf der nordlichen, limmat-
nahen Strassenseite gefiihrt, was weniger
Probleme mit dem Autoverkehr und einen
besseren Anschluss ans neue Stadion
bringt. Grundeigentiimer mochten ein
Trassee in der Strassenmitte, damit ihre
Zufahrt nicht beeintrachtigt wird.

B Aargauerstrasse: Das Gleistrassee liegt
durchgehend auf der siidlichen Strassen-
seite, was beim Stadion eine zweite Halte-
stelle mit Massenabfertigung erméglicht.

B Bahnhof Altstetten: Fiir das Areal der
Tramwendeschlaufe nérdlich der SBB-
Gleise ist eine stidtebauliche Studie in Be-
arbeitung. Zur Diskussion steht auch, den
Carparkplatz vom Hauptbahnhof hierher
zu verlegen.

Stadtrat Andres Tiirler, der Vorsteher
der Industriellen Betriebe, sagte gestern
an einer Medien- und Quartierorientie-
rung, diese Losung sei der einzige Weg,
um das Tram Ziirich-West bis zur Fuss-
ball-Europameisterschaft im Juni 2008 auf
die Schiene zu bringen. Der Vorteil dieser
Gleisfiihrung liege insbesondere darin,

dass sie fiir den Umbau der Pfingstweid-
strasse mehr Optionen offen lasse.

Stadt und Kanton wollen keine vierspu-
rige SN 1.4.1, sondern eine Version «light»
mit einem Waidhaldetunnel zwischen
Kreuzung Pfingstweid-/Duttweilerstrasse
(Toni-Knoten) und Bucheggplatz. Ein sol-
ches Projekt wird zurzeit erarbeitet. Vor-
teil: keine Rampen- auf die Hardbriicke,
weniger Verkehrsmenge. Nachteil: erst in
20 Jahren betriebsbereit, und der Bund
zahlt nichts. Der Bund wiederum hat die
Planung der Nationalstrasse etappiert und
projektiert vorerst nur bis zum Toni-Kno-

ten. Als Sparmassnahme wurde der Bau-
beginn von 2007 auf 2009 verschoben.

Der Kanton zahlt

Wie geht es nun mit dem Tram weiter?
Tiirlers Fahrplan: Ende 2004 definitives
Projekt fiir das Plangenehmigungsverfah-
ren, Baubeginn Mitte 2006, Eroffnung Juni
2008. Die 3 Kilometer lange Neubaustre-
cke kostet 136 Millionen Franken (plus/mi-
nus 20 Prozent), was der Kantonsrat noch
bewilligen muss. 9o Millionen jedenfalls
hat der Regierungsrat schon bereitgestellt.

Diegeplante Strecke fiir das Tram Zisrich-West
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